TRENES “ALCOYANOS”

EL TREN DELS ANGLESOS (1/4)

Alcoy disponia a finales del siglo XIX de una préspera industria, especialmente en el sector textil,
aunque también en el metaldrgico y la industria papelera. Pero su desarrollo y consigo el de toda
la comarca estaba limitado como consecuencia de la complicada orografia, tanto para dar salida
alos productos como para aprovisionarse de carbdn con el que alimentar las maquinas de vapor.
La via de comunicacién mas directa hacia el mar implicaba seguir el trazado del rio Serpis, con
nacimiento en Alcoy y desembocadura en el Grao de Gandia.

En julio de 1886, una real orden contenia la autorizacién para construir y explotar un ferrocarril
econdmico, entre Alcoy y el puerto de Gandia, cuya linea tenia que contar con estaciones en
Alcoy, Cocentaina, Muro, Villalonga y Gandia.

El diputado por Gandia, Sinibaldo Gutiérrez, fue uno de los impulsores, pero aa pesar de las
subvenciones del Estado, en 1887 no encontré ninguna empresa espafiola que asumiera el
proyecto. Tuvo que viajar a buscar inversores en Inglaterra, que eran pioneros en el desarrollo
del ferrocarril al abrir 1834 |a primera linea férrea del mundo, la Manchester-Liverpool.

En Londres contacté con una empresa, que rapidamente vio el gran negocio que supondria una
linea ferroviaria que importara, del norte de Europa, tanto carbdn para la creciente demanda
de la industria textil alcoyana, como madera para el embalaje de las naranjas de la Safor.

Por fin el 3 de julio de 1889 el proyecto fue cedido a la empresa “Alcoy and Gandia Railway and
Harbour Company Limited”, constituida en Londres para desarrollar la concesion del ferrocarril
y del Puerto de Gandia, llevando el carbén britanico desde el puerto de Gandia hasta la cada vez
mas pujante industria alcoyana.

Entre 1890 y 1891 fueron fabricadas en
Manchester por la empresa Beyer &
Peacock ocho locomotoras de via
estrecha de unas 25 toneladas de peso
cada una. Fueron bautizadas con los
nombres de algunas de las poblaciones
por donde cruzaba la linea: Num.1
"Gandia", 2 "Villalonga", 3 "Lorcha", 4
"Beniarrés", 5 "Gayanes", 6 "Muro", 7
"Cocentaina" y 8 "Alcoy".

(Locomotora num.7 “Cocentaina” a su
llegada a Alcoy)

Los vagones de carga y pasajeros, de madera, de 14 metros de largo y con una capacidad
maxima de 40 personas, de “estilo americano” estaban considerados los mas modernos de la
época y fueron fabricados en Birmingham.


https://es.wikipedia.org/wiki/Industria_textil
https://es.wikipedia.org/wiki/Metalurgia
https://es.wikipedia.org/wiki/Industria_papelera

El recorrido tenia 7 tuneles y 12 puentes, seis de ellos metalicos, con 53 kildmetros en total,
siendo inaugurado en junio de 1892, con un presupuesto de 23 millones de pesetas, vy el
ferrocarril empezd a prestar servicio diario el 24 de enero de 1893, con un precio por billete de
7 pesetas para un trayecto de 3 horas.

La importancia econémica de la linea férrea seria fundamental, y no sélo porque el transporte
de mercancias fue clave para Alcoy, que contd asi con puerto de mar de acceso directo, sino
también porque significd el inicio del turismo para Gandia, con alcoyanos que subian en el tren
de buena mafiana y volvian por la noche tras pasar el dia en las playas de Gandia, llamadas las
playas de los alcoyanos. Sin quererlo se convirtieron los primeros veraneantes del siglo XX,
viajando de una manera facil y asequible a todos los bolsillos, cuando solo existian los carros
tirados por mulas.

(Plaza de Toros y Estacion. Paisajes Espaiioles 1958. Foto de Alvaro Verdu)

El tren compartia via e instalaciones con el que iba a Villena via a Muro, donde se bifurcaban los
railes en dos destinos hasta Villena por Agres y hasta Gandia. La modernidad transformo a este
otro tren en automotor con alimentacién a gasoil, que provocaba un ruido fuerte e incesante,
lo que le dio el nombre de Xitxarra. Con el tiempo ambos trenes fueron conocidos con ese
mismo nombre.

El ferrocarril Alcoy-Gandia también recibié el nombre del ‘Tren dels anglesos’ o del ‘Tren de
baix’ dado que el tren de ‘dalt’ era y es el de la estacion de Renfe, que, pese a muchos
inconvenientes, aln viaja hasta Xativa.

La compaiia inglesa que estuvo varias
décadas encargada de su explotacion lo
vendié en 1965 a FEVE, Ferrocarriles
Espafioles de Via Estrecha, empresa publica
qgue decidié cerrarlo en 1969 por su baja
rentabilidad. Posteriormente desmantelaron
el trazado y buena parte de las estaciones,
incluida la estacion de Alcoy, que estaba en
la actual plaza Al-Azraq.




El altimo viaje oficial tuvo lugar un domingo 14 de abril de 1969.

Dos de las ocho locomotoras que hubo dan testimonio diario de la linea. Una, la nimero 2,
conocida como ‘Villalonga’ la tenemos en Alcoy, mientras que la otra, la nimero 7 o
‘Cocentaina’, esta en Gandia.

De aquel moderno ferrocarril que cambié la vida de todos los pueblos por los que pasaba, ahora
soélo nos queda su recorrido convertido en la Via verde del Serpis, que atraviesa las comarcas
de la Safor, el Comtaty I'Alcoia, por la orilla del rio Serpis en muchos tramos, y que comunica
el parque natural de la Serra de Mariola con el Mar Mediterrdneo, idénea para la practica
del senderismo y especialmente el cicloturismo.

Fuentes:

https://paginab6.com/art/105643/el-Isquo-tren-dels-anglesos-rsquo-el-tren-que-nos-dio-la-
vida

https://www.auntirdepedra.com/2011/05/el-ferrocarril-alcoi-gandia-i-el.html

https://www.youtube.com/watch?v=3ALLkCy3Z1g
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LA LINEA VILLENA-ALCOY-YECLA: EL “XITXARRA” (2/4)

En la segunda mitad del siglo XIX, Alcoy necesitaba reducir los altos costes de transporte para
sus industrias textiles y papeleras.

Entre 1882 y 1884 se puso en marcha la “Compaiiia de los Ferrocarriles Econédmicos de Villena
a Alcoy y Yecla”, conocida popularmente como VAY. Recordemos que hasta enero de 1893, no
empez0 a prestar servicio la linea de Gandia Alcoy con el “Tren dels Anglesos”

La VAY inaugurd su primer tramo entre Villena y Baiieres en 1884. Al afio siguiente, aunque con
enormes dificultades financieras, llegd hasta Bocairent. A Alcoy no llegaria hasta mucho mas
tarde, como ahora veremos.

En 1887 la linea llegd hasta Yecla, ya que resultaba mds rentable llevar los excedentes vinicolas
del norte de la provincia de Murcia y el Alto Vinalopd, que hacer frente a las dificultades
orograficas entre Bocairent y Alcoy. En 1902 la linea llegé a Agres, permitiendo el enlace con el
ferrocarril de via ancha entre Jativa y Alcoy, que habia empezado a funcionar en 1904 con la
Compaiiia de Ferrocarriles del Norte.

En 1908 se alcanzaria Muro de Alcoy, con lo que quedaban unidas a través de esta estacion las
lineas Villena-Alcoy-Yecla (VAY), con la de Alcoy-Gandia-puerto (AGP).

(El automotor JY num.2 en la Estacidon de Alcoy. Foto de Jeremy Wiseman 1958)

En ese momento la linea tenia estaciones en Villena, Biar, Banyeres, Bocairent, Alfafara, Agresy
Muro, y a pesar del nombre, nunca llegé hasta Alcoy. Lo que si se consiguid gracias a un
convenio firmado el 13 de octubre de 1908, fue que desde Muro se utilizara la via de Gandia, a
cambio del pago de un peaje.

Es cierto que Alcoy acabd apostando por la salida al mar a través del puerto de Gandia, por lo
gue esta linea VAY tuvo poca relevancia econémica para los alcoyanos.

En 1924 la VAY se extendié desde Yecla (Murcia) por Jumilla para llegar hasta Cieza, naciendo
asi la VAY-JC, que en los ultimos afios prestaria servicio de transporte hasta el puerto de Gandia.

Entre los afios 1931 y 1948 el director de esta linea, Miguel Ybern, por la competencia de la
mejora de las carretas y para dar mejor servicio, decidid fabricar en los talleres de la compafiia
en Villena con mas de 200 obreros, nada menos que once pequefios automotores artesanales,



con alimentacion a gasoil, lo cual provocaba un ruido fuerte e incesante, de ahi que empezara a
conocerse a estos automotores como los Xitxarras.

Con el tiempo, tanto los trenes de la linea Villena-Alcoy-Yecla, como los de Gandia-Alcoy, fueron

conocidos ambos con ese mismo nombre.

En 1965 se concedio la linea a la FEVE, Ferrocarriles Espafioles de Via Estrecha, pero dado que
ya no podia competir con el transporte por carretera, se cerré en 1969 coincidiendo en el tiempo
con el cierre también de la linea Gandia-Alcoy, y poco después de desmantelaron las vias y los
puentes metalicos.

En esa situacidon permanecio hasta que en 2004
empezo a recuperarse parte del trazado, que
en 2009 se completé hasta Cocentaina, al
reponerse el Ultimo puente que faltaba a la
altura de Agres, formandose asi la denominada
Via verde del Chicharraque parte de
Cocentaina (Alicante) vy finaliza en Yecla
(Murcia).

(La familia de Miguel Ybern con uno de los trenes de la linea VAY. Autor desconocido)

Para saber mds:

http://www.mundo-ferroviario.es/index.php/historia/41582-cronicas-de-la-via-estrecha-xxxi-

el-vay-y-el-ingenio-de-los-ybern-y-ii-los-autovias

Beltra Torregrosa, D. y Orts Montenegro, M. (2015). Acciones Alicantinas. Novelda:

Museo Comercial-David Beltra Torregrosa.

of b

el Sl o et
DE VILLENA A ALCOY ¥ YECLA
05“‘.01@. de cualrocienias selenla y cinco pes

AL PORTADOR

Interde anual catcrce petetas veinticincs coﬂum—c
FPAGAPERG FOR TRINEFTRES VENCIOOS £N § DE BNENS, | DK ANRIL | BE JULIS ¥ | 96 GCTURKE OF

Lz prevemie emiskin d¢ ﬂmoui;atknu 3 reedcisadle & la pav y por sar
mt'x—f o owdro de aworizacite darerts ol dorss
[

Lo Campatic 20

€/ oo e infers:
fody of ceivo de I3 O
Movewdve de 083

erirsodipuriz de sehsres ok

ing
Aot
e

\ferir iz ’xA:k J -urlm»t P o ;m P

(Emision de obligaciones para financiar esta linea ferroviaria)
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EL TREN XATIVA-ALCOY (3/4)

La Unica linea de ferrocarril que todavia presta servicio desde Alcoy, es la inaugurada en el afio
1904, que circula a lo largo de 64 kms para unir Alcoy con Xativa, linea en via Unica no
electrificada, siendo actualmente Adif el ente publico titular de todas las instalaciones.

La concesidn estatal para construir esta linea, fue obtenida en 1887 por el Marqués de Campo,
José Campo Pérez (Valencia 1814 - Madrid 1889), comerciante, editor, naviero vy
politico espafiiol, que llegd incluso a ser Alcalde de Valencia en 1842.

En 1852 ya habia constituido la “Sociedad de Ferrocarriles de Jativa a El Grao de Valencia”, con
la que pondria en marcha lo que fue el primer ferrocarril valenciano. Siendo luego propietario
de la “Sociedad de los Ferrocarriles de Almansa a Valencia y Tarragona” (AVT), pide en 1887 la
concesién de una linea Jativa-Alcoy, que por su dificil trazado nunca vera finalizada, dado que
José Campo fallece en 1889, desapareciendo su compaiia por la acumulaciéon de problemas
financieros.

En 1891 se firma un contrato con
la “Compaiiia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espafia” para la cesidon del AVT, y
con ello serd "Norte" la compaiiia que se
encargo de finalizar la linea Jativa-Alcoy, un
ramal que enlazara Alcoy con la linea férrea
entre Valencia y Almansa, a través de la
estacion de Jativa.

El tramo Jativa-Albaida entrd en servicio en
marzo de 1893; Albaida-Onteniente, en
mayo de 1894; la dltima seccidn,

Estacion Norte

Onteniente-Alcoy, no seria completada Estacién de Norte

C. Laporta, 1902
Fuente: Alcoy: Un Siglo de Postales

hasta abril de 1904, y seria abierta al trafico
ese mismo afno.

En 1941, con la nacionalizacién del ferrocarril de ancho ibérico, la linea quedd integrada en la
red de RENFE. En 2005, con la divisién de RENFE en Renfe Operadora y Adif, la linea pasé a
depender de esta ultima. En la actualidad el trazado es operado por Linea 47 de Media Distancia
de Renfe, que hace el servicio Valencia-Jativa-Alcoy.

Pese a que los automotores diésel que cubren esta linea tienen amplias prestaciones, y podrian
alcanzar los 130 kildmetros por hora, las infraestructuras son antiguas y estan en mal estado.
Estos trenes autopropulsados incorporados al servicio en lineas férreas sin electrificar de toda
Espaia, sustituyeron en su dia a los anteriores ferrobuses mds que obsoletos, y son conocidos
en el argot ferroviario como "camellos" (en Alcoy con mucho sentido del humor, a este tren se
le conoce entre los mas jévenes por su escasa velocidad como el “taca-taca”)
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En la linea Xativa-Alcoi, con carril que en
algunos tramos data de principios del siglo
XXy traviesas de madera, los trenes a duras
penas si logran alcanzar en algun punto la
mitad de su velocidad mdaxima. El contraste
: i entre las prestaciones de los automotores,
“” N , que cubren con rapidez el trayecto entre
- %% Xativay Valencia, y el pésimo estado de esta
. | via es mas gue patente.

(Modelo de ferrobus utilizado en esta via
hasta 1982)

La comodidad interior de los trenes, contrasta con lo inhdspito de algunos lugares donde hay
gue esperarlos. Las estaciones de Alcoy, Ontinyent, Albaida y Beniganim todavia estan abiertas
algunas horas del dia y los viajeros se pueden refugiar en el interior, pero en el resto sélo hay
como mucho pequefios cobertizos, o los apeaderos estan situados en parajes apartados (como
los de Agres, Agullent o La Pobla del Duc).

Muchos nos tememos que la nueva normalidad tras la pandemia que estamos sufriendo, puede
suponer la sentencia de muerte de esta linea de ferrocarril Xativa-Alcoy. Las intenciones de
Renfe para las lineas de media distancia como esta, es recortar un 50 % la frecuencia de servicios.
Con las medidas impuestas por la covid-19 son sélo dos los servicios diarios de ida y vuelta, y la
pescadilla que se muerde la cola es que el recorte de servicios conllevaria la rebaja de usuarios,
al no ser compatible el tren para muchos, lo que daria argumentos a Renfe por la baja demanda,
para no invertir en la linea, y por tanto lo siguiente ya sera sustituir los trenes por autobuses,
con el l4gico cierra de la linea.

(Modelo automotor diésel que cubre la linea en la actualidad desde 1982)

Las otras dos lineas de ferrocarril ya no pudieron competir con las cada vez mejores carreteras
y vehiculos, y desaparecieron en 1969. Luego se transformaron en vias verdes, la Via Verde del
Serpis (linea Alcoy-Gandia), y la Via Verde del Xitxarra (linea Alcoy-Villena-Yecla).



Desde esta misma estacidn de la que hasta ahora parte el tren Alcoy-Xativa, iba en su dia a salir
en direccion contraria a la actual, la linea ferroviaria que nunca llegd a terminarse, con intencion
de construir a lo largo de 66 kms, una via que uniese Alcoy con el tren entre Alicante y Madrid a
su paso por Agost. Su trazado es actualmente la Via Verde que mas utilizamos los alcoyanos, de
momento sélo en direccidon a Alicante.

Tiempo al tiempo.

Para saber mds:

Comin Comin, Francisco (1998). 150 afios de historia de los ferrocarriles espafioles. Madrid:
Anaya.

https://www.levante-emv.com/comarcas/2009/08/03/comarcas-trenes-veteranos-operativos-
linea-ferrea-xativaalcoi

Estacion del Norte
Sin Autor, Sin Fecha
Fuente: Revista de Fiestas 1979


https://es.wikipedia.org/wiki/Francisco_Com%C3%ADn_Com%C3%ADn
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EL TREN QUE PUDO HABER SIDO Y NO FUE:
LINEA ALCOY-AGOST-ALICANTE (4/4)

En el ultimo cuarto del siglo XIX, Alcoy necesitaba medios de transporte que dieran salida a un
puerto maritimo para su importante industria textil, metaldrgica y papelera.

La primera opcion que se planted y tuvo autorizacidn para una via ferroviaria, fue precisamente
la Unica que finalmente nunca se puso en servicio. La idea era unir Alcoy con el puerto de
Alicante, y en Mayo de 1873, un decreto de la Primera Republica Espafola autorizd la
construccion de dicha linea.

Recordemos que la linea Villena-Alcoy-Yecla se autorizo en 1884 (y llegd a Muro en 1908), y la
linea Alcoy-Gandia-Puerto se autoriza en 1886 (y tiene su primer viaje en 1893)

La dificil orografia hace como siempre que la puesta en marcha de las obras sea larga, con la
redaccion de los diversos viaductos necesarios (siete en total), explanacién, tineles y obra de
fabrica. En 1926 se modifica el proyecto inicial de llegada hasta Alicante, y se decide empalmar
la linea con la que llega desde Madrid via Almansa, a la altura de Agost, reduciendo el trazado
inicial proyectado en 81,50 km, y que quede en 66,20 km

En diciembre de 1929 ya se habian iniciado obras por valor de 26.562.131 pesetas. En verano
de 1932 se acabaron las obras de fabrica (puentes y tuneles) y la explanacién del terreno, pero
la via se quedé sin electrificar y con solo dos estaciones construidas (Alcoy y Agost) hasta el inicio
de la Guerra Civil Espafiola.

Tras la guerra la linea ferroviaria entre Alcoy y Alicante se quedd a medias, ya que la politica
del Gobierno Franquista aposté por la reconstruccion de las lineas principales, y ya en 1984 se
archiva definitivamente el proyecto, dado que se considera una nula rentabilidad con un trazado
no apto para las velocidades ferroviarias de la época.

Son cinco los puentes en término de Alcoy que
se construyeron para esta linea ferroviaria
(recordar que en Alcoy hay en total mas de 40
puentes censados).

(El mal llamado Pont de les Set llunes, porque
realmente tiene ocho, que salva el rio Polop)

“ El primero de ellos si los tomamos desde la
actual estacidon de tren de Alcoy, es conocido como el Viaducto del Cint (o Sinc); el siguiente es
el Pont de les Paules (sobre el Barranquet de Soler); el tercero es el Pont del Riu Barxell frente
al chorro del Salt; el cuarto, el mds espectacular por sus 46 metros de méaxima altura y 230
metros de longitud, es el mal llamado Pont de les Set Llunes (ya que tiene ocho arcos en
realidad, cinco grandes y tres pequefios), que salva el Rio Polop.

El quinto y Ultimo puente en Alcoy esta en el Barranco de San Antonio, y se construyo paralelo
al puente ya existente desde mediados del siglo XIX en la hoy carretera N-340 de Alcoy a
Alicante, este si con siete lunas (cinco arcos superiores y dos ojivales inferiores), que es el
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verdadero y Unico “Pont de les Set Llunes” de Alcoy. Hoy aquel puente de la via ferroviaria esta
encajado, entre este puente de la carretera y los nuevos tuneles de la autovia.

Fig. 167. Puente sobre el Barranco de San Antonio (Alicante).

(Foto extraida del libro “Puentes de fdbrica y hormigon armado” de José Eugenio Ribera)

Otros dos puentes mas fueron necesarios en el término de Agost, concretamente sobre el
Barranco del Forn de Vidre y sobre el Barranco del Fontanar.

En cuanto a tuneles dentro del término de Alcoy son trece los que en su dia tuvieron que
construirse. El primero nada mds salir de la Estacion de tren para salvar el pequefio barranc del
Sinc, que tras muchos afios cerrado ha sido ahora abierto para el nuevo carril ciclopeatonal, y
gue trascurre paralelo a la calle Peru. Tras dos pequefios tuneles a |la entrada al barrio de Batoy,
el primer tunel importante es el del Riquer con 153 mts de distancia. Seguidamente
encontraremos el Tunel del Mas de la Mota (90 metros), el del Mas del Pinar (190 m), Mas de
Sant Benet (85 m), Mas de L’'Ombria del Manco (123 m), Mas de la Font de I’Olivereta (71 m),
Cantagallet (133 m), Caseta de la Sal (324 m), Tunel de Sant Antonio (este con 917 metros) y
finalmente el tunel del Estepar con 1.013 mts de distancia.

Desde el barrio de Batoy y hasta este ultimo tunel del Estepar, el recorrido que tenia que utilizar
este tren que nunca circuld, estd ahora acondicionado como magnifica Via Verde que viene
siendo muy utilizada, tanto a pie como en bicicleta por muchos alcoyanos y visitantes.

Aguel ambicioso proyecto de via ferroviaria que nunca se inaugurd, al menos ha quedado
transformado en un estupendo recorrido situado ademas en gran parte dentro del Parque
natural del Carrascal de la Font Roja.
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